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@ Sciialtvorrichtung fUr ein Zahnrader-Wechselgetrlebe eines Kraftfahrzeugs. 



@ Bne Schaltvorrichtung fur ein synchronisiertes 
5-Gang-Getriebe ist mit einer Betatigungsvorrichtung 
ausgestattet. die als vormontierbare Baueinheit in 
einem am Getriebegehause (7) angeflanschten Del<- 
kel (9) untergebracht ist. Die Betatigungsvonichtung 
besteht im wes©nt!ichen aus einer Sdnaltwelie (14) 
und einem zu ihr langsbeweglichen, mit ilir drehstanr 



verbundenen SclialtstGck (13). das mit drei Schalt- 
schienen (25, 26. 27) zum Betatigen der den Getrie- 
begangen zugeordneten Schaltgabein (10, 11. 12) 
zusammenwirict, sowie einer Vorwahlwelle (13). mit 
der das Schaltstuck (13) auf der Scliaitwelie (14) 
ISngsbewegbar ist. 
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SCHALTVORRICHTUNQ FUR EIN ZAHNRADER-WECHSELGETRIEBE EINES KRAFTFAHRZEUGS 



Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung fQr 
ein Zahnrader-Wechselgetriebe eines Kraftfahr- 
zeugs nach dem Oberbegiiff des Anspruchs 1 . 

Bne ahnllche Schaltvorrichtung fQr ein Gang- 
schaltgetriebe ist in der Zeitschrift "Sport Auto" 
4/11988, Seite 127 beschrieben. Mit einem ersten, 
vom Gangschaithebel betatigten Bowdenzug war- 
den die Getriebegange vorgewahlt. mIt einem 
zweiten Bowdenzug werden die einzeinen Getrie- 
begange Qber Schaltgabein und Synchronisier- 
tcupplungen geschaltet. Als Verbindung von den 
Schaltgabein zu der durch die BowdenzQge beta- 
tigten Vonwahlv/elle und Schaltwelle dient eine Be- 
^tigungsvorrichtung, wie sie aus DE-PS 31 25 632 
bekannt ist. Die Schaltwelle ist mit einem radial 
abstehenden Schaltfinger versehen, welcher in 
Schaltgassen bildende Ausnehmungen von Schalt- 
schienen eingreift Die auf die Schaltgabein einwir- 
kenden Schaitschienen sind quer zur Schaltwelle 
bewegbar. Durch Verschieben des Schaltfingers in 
Achsrichtung der Schaltwelle werden die Getriebe- 
gange vorgewahlt, durch Verschwenken des 
Schaltfingers sind die Getriebegange schaltbar. Die 
netjen der gewahlten Schaltgasse liegenden 
Schaltschienen sind jeweils durch Nocken gesperrt, 
die einstuckig mit dem Schaltfinger ausgebildet 
sind und von innen an kreisbogenformigen Wand- 
teilen der Schaltschienen aniiegen. 

Ausgehend von diesen bekannten Schaltvor- 
richtungen ist es die Aufgabe der Erfindung, eine 
Schaltvorrichtung fur ein ZahnrSder-Wechselgetrle- 
be eines Kraftfahrzeugs zu schaffen, die einen ge- 
ringen Bauraum erfordert und am GetrlebegehSuse 
leicht montierbar ist 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1. Da die 
gesamte Betatigungsvorrichtung als vormontierbare 
Baueinheit gestaltet ist, die in einen abnehmbaren 
Deckel des am Getriebegehause angebrachten 
Schaltgehauses untergebracht ist. I3i3t sich die 
Montage einfach und kostengunstig durchfUhren. 
Bne besonders raumsparende und funktionssiche- 
re Bauweise der Betatigungsvorrichtung ermoglicht 
gemafi Anspruch 3 die Verwendung eines Schalt- 
stQckes, das mit einem Schaltfinger in die eine 
Schaltschiene formschlOssig eingreift und zugleich 
mit Sperrnocken die beiden anderen Schaltschie- 
nen spent. 

Zusatzfiche. die Erfindung ausgestaltende 
Merkmale sind in weiteren UnteransprQchen enthal- 
ten. 

Em Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargesteilt und wird nachfolgend 
eriautert. 

Es zeigt 



Rg. 1 Querschnitt einer Schaltvorrichtung fUr ein 
5-Gang-Getriebe. 

Rg. 2 LSngsschnitt der Schaltvonichtung nach 
Linie li-II der Rg. 1 , 
5 Rg. 3 Draufsiclit auf die Schaltvorrichtung bei 
abgenommenem Deckel, 
in einem Getriebegehause 1 eines Kraftfahr- 
zeugs sind zueinander parallel eine vom Motor 
angetriebene Antriebswelle 2, eine die Vorderachse 
10 3 des Kraftfahrzeugs antreibende Abtriebswelle 4 
und eine Zwischenwelte 5 fOr den ROckwartsgang 
R gelagert. Die aus jeweils einem Festrad und 
einem mit ihm kammenden Losrad bestehenden 
Getriebegange G1, G2, G3, G4 und G5 sowie der 
75 ROckwartsgang R sind in dieser Reihenfolge auf 
der Antriebswelle 2 bzw. Abtriebswelle 4 angeord- 
net und mit ihnen mittels Synchronisierkupplungen 
6 verbindbar. 

In seinem oberen Bereich ist an das Getriebe- 
20 gehause 1 ein Schaltgehause 7 angegossen und 
gemeinsam mit dem Getriebegehause 1 durch ei- 
nen stimseitigen Lagerdeckel 8 verschlossen. Auf 
das oben offene Schaltgehause 7 ist ein Deckel 9 
aufgeschraubt, der die gesamte Betatigungsvor- 
25 richtung fOr die in die Schiebemuffen der Synciiro- 
nisierkupplungen 6 eingrelfenden Schaltgabein 10, 
11 und 12 enthSIt Als zentrales Glied der Betati- 
gungsvorrichtung dient ein Schaltstuck 13, das mit 
einer Schaltwelle 14 mittels Kerbzahnverbindung 
30 drehmomentubertragend verbunden ist und zum 
Vorwahlen der GSnge auf der Schaltwelle 14 ent- 
gegen der Kraft einer links an ihm aniiegenden 
Schraubenfeder 15 und einer rechten Schraubenfe- 
der 16 langsverschieblich ist. Die Schaltwelle 14 ist 
35 mit einem stimseitig angebrachten Hebel 17 an 
einem nicht dargestellten, zu einem Gangschaithe- 
bel fUhrenden Bowdenzug angelenkt Die Vorwahl- 
bewegung wird mit einer Kurbelwelle 18 ausge- 
fuhrt die senkrecht zur Schaltwelle 14 im Deckel 9 
40 gelagert ist und mit einem stimseitigen Hebel 19 
an einen ebenfalls mit dem Gangschaithebel ver- 
bundenen Bowdenzug 20 angelenkt ist. 

Am anderen Ende tragt die Vorwahlwelle 18 
einen Wahlhebel 21, der in eine Nut (22) an der 
45 Oberseite des SchaitstOcks 13 eingreift Diametral 
zu der Nut (22) gegenuberiiegend ist an der Rohr- 
nabe des Schaltstucks (13) ein Schaltfinger (23) 
angegossen, der in entsprechend geformte. durch- 
gehende Nuten (24) von drei aneinander aniiegen- 
50 den Schaltschienen 25, 26, 27 einfuhrbar ist. Senk- 
recht zum Schaltfinger sind an dem Schaltstuck 
(13) zwei radial vorstehende Spermocken 28, 29 
angebracht; sie bilden mit der durch den Schaltfin- 
ger und die Nut gehenden Mittelebene des Schalt- 
stucks ein Kreuz. Die Aufienkontur der Spermok- 
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ken 28 ist kreisbogenformig und ist in Kreisausspar 
mngen 30 der Schaltschienen 25, 26, 27 einfUhr- 
bar. Die Spermocken 28. 29 sind in Langsrichtung 
des Schaltstucks 13 so zum Schaftfinger 23 ange- 
ordnet, dafl. wenn der Schaftfinger 23 in die Nut 24 
der einen Schaltschiene 25 eingreift, die Spermok- 
ken 28, 29 in Kreisaussparungen 30 der beiden 
anderen Schaltschienen 26, 27 eingrerfen und die 
unverschieblich arretieren. 

Jede der drei Schaltschienen 25. 26, 27 tragt 
an ihrer Unterseite eine Schaltnase 31. wobei die 
Schaltnase 31 der mittleren Schaltschiene 26 in 
eine Ausnehmung 32 der mitUeren Schaltgabel 11. 
die Schaltnasen 31 der linken und rechten Schalt- 
schienen 25. 27 in die linke Schaltgabel 12 bzw. 
rechte Schaltgabel 10 eingreifen. 

Die Schaltgabeln 10, 11, 12 sind auf einem zur 
Abtriebswelle 4 parallelen FQhrungsrohr 33 IMngs- 
beweglich gefuhrt. das im Schaltgehause 7 gela- 
gert und ihm gegenuber durch beidseitige Fedem 
34 und 35 langsbewegllch abgestOtzt ist, um ein 
Verklemmen der Schaltgabeln 10, 11, 12 zu ver- 
meiden. Die Schaltgabeln greifen mit ihren Gabein 
in Ringausdrehungen der die Synchronisierkupp- 
lungen 6 betatigenden Schiebennuffen 37 ein. 

Um die Schaltschienen 25. 26. 27 parallel zum 
Fuhrungsrohr 33 langsfuhren zu konnen. weisen 
sie beidseitig Schlitze 38, 39 auf, in die Nieten 40. 

41 eingepafit sind. Von oben her grerfen in Ausneh- 
mungen der Schaltschienen 25. 26, 27 Spentiulsen 

42 ein. die parallel liege nd zur Vorwahlwelle 18 im 
Deckel 9 iangsbeweglich eingepafit und durch 
Schraubenfedem 43 belastet sind. Die Sperrhulsen 
42 definieren die neutrale Mittelstetlung der Schalt- 
schienen 25. 26. 27. 

Die Drehlagen der Schaltwelle 14 bzw. des 
Schaltstucks 13 und damit die Schaltstellungen der 
Getriebegange sind durch eine Arretierhulse 44 
gesichert. die fedemd in Ausnehmungen einer an 
der Schaltwelle 14 befestigten Rastscheibe 45 ein- 
greifen. 



AnsprUche 

1. Schaltvorrichtung fOr ein synchronisiertes 
Zahnrader-wechselgetriebe eines Kraftfahrzeugs, 
mit einem am Getriebegehause angebrachten 
Schaltgehause, in dem ein zu den Getriebewellen 
paralleles FUhrungsrohr zunn LangsfOhren von 
Schaltgabeln angeordnet ist, wobei die Schaltga- 
beln in Synchronisierkupplungen der einzelnen Ge- 
triebegange eingreifen und von einer Betatigungs- 
vorrichtung beweglsar sind. dadurch gekennzeich- 
net, daS das Schaltgehause (7) durch einen ab- 
nehmbaren Deckel (9) verschlossen ist, in dem die 
Betatigungsvorrichtung als vormontierbare Bauein- 
heit untergebracht ist. 



2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die BeStigungsvorrichtung aus 
jeweils zwei Getriebegangen zugeordneten Schalt- 
sc'hienen (25. 26, 27) mit in die Schaltgabeln (10, 

5 11. 12) elngreifenden Schaltnasen (31) und einem 
mit den Schaltschienen (25, 26. 27) zusammenwir- 
kenden, mit einer Schaltwelle (14) drehstan-en und 
auf ihr langsverschlebbaren Schaftstuck (13) gebil- 
det ist, dessen Schaltfinger (23) in eine der Schalt- 

70 schienen (25. 26, 27) eingreift und das mit einem 
Wahlhebel (21) betatigbar ist, der auf einer zur 
Schaltwelle (14) und zum Fuhrungsrohr (33) senk- 
rechten Vonvahlwelle (18) befestigt ist und von 
auiSen manuell betatigbar ist 

IS 3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Schaltstuck (13) 
mittig zu den Schaltschienen (25. 26, 27) liegt und 
bel seiner Langsbewegung auf der zum FQhrungs- 
rohr (33) senkrechten Schaltwelle (14) mit kreisfor- 

20 mig begrenzten Spermocken (28, 29) in die Kreis- 
aussparungen (30) zweier Schaltschienen (25, 27) 
einfuhrbar Ist, wogegen die zwischen diesen 
Schaltschienen liegende dritte Schaltschiene (26) 
durch den in ihre Nut (24) eingreifenden Schaltfin- 

25 ger (23) langsverschiebbar ist, so daB das Schalt- 
stOck (13) jeweils eine Schaltschiene (26) betatlgt 
und zugleich die b«den anderen Schaltschienen 
(25. 27) spent, 

4. Schaltvorrichtung nach Anspruch 3. dadurch ge- 
30 kennzeichnet, daB die Schaltschienen (25, 26, 27) 
an beiden Seiten Schlitze (38. 39) aufweisen. die 
parallel zum FQhrungsrohr (33) liegen und in die 
Niete (40. 41) eingepaBt sind, die zur Schaltwelle 
(14) parallel liegend am Deckel (9) befestigt sind. 

35 5. Schaltvomchtung nach Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB in die Schaltschienen (25. 26. 
27) an einer Seite von oben her Sperrhulsen (42) 
eingreifen. die parallel liegend zur Vonwahlwelle 
(18) Im Deckel Iangsbeweglich eingepai3t und 

40 durch Schraubenfedem (43) an die Schaltschienen 
(25. 26. 27) angedrQckt sind. 
6. Schaltvonrichtung nach Anspruch 2 und 3. da- 
durch gekennzeichnet. dafi der Langsbewegung 
des Schaltstucks (13) auf der Schaltwelle (14) zum 

45 Vorwahlen der Getriebegange an seinen beiden 
Stimseiten aniiegende Schraubenfedem (15, 16) 
entgegenwirken. die das SchaltstQck (13) in der 
dem drrtten und vierten Getriebegang (G3. G4) 
entsprechenden, neutralen Wahlstellung halten. 

50 7. Schaltvorrichtung nach Anspruch 2 und 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zum Von^rahlen des 
funften Ganges (G5) und ROckwartsganges (R) zu- 
sammenzudruckende Schraubenfeder starker be- 
messen ist. als die der Wahlbewegung fQr den 

55 ersten und zwerten Gang (Q1 . G2) entgegemvirken- 
de Schraubenfeder. 

8. Schaltvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehlagen des SchaltstOcks 
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(13) und damit die Schaltstellungen der Getriebe- 
gange durch sine federnde Rastierung (44, 45) 
gesichert sind. 

9. Schaltvorrichtung nach Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der drehstarr mit dem Schalt- s 
stGck (13) verbundenen Schaltwelle (14) eine Rast- 
scheibe (45) befestigt ist, mit deren Ausnehmungen 
eine im QetriebegehSuse (1) gefQhrt© ArretierhOlse 
(44) fedemd verrastbar ist 
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